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Werte Ausstellungsbesucher !

Wir begriiBen Sie recht herzlich auf dem
Traditionsgelénde Erfurt West. Gemeinsam
mit dem Verkehrsmuseum Dresden fiihren die
Deutsche Reichsbahn .und der Bezirksvor-
stand Erfurt des DMV der DDR hier die Fahr-
zeugausstellung anldBlich des Jubildums

"4o0 Jahre Eisenbahn in Volkes Hand-
150 Jahre deutsche Eisenbahnen"

durch.

Unsere Fahrzeugschau wurde so gestaltet,

daB wir Ihnen einen Uberblick iiber die
Entwicklung der Eisenbahn in den vergange-
nen Jahrzehnten geben kdnnen. Aus diesem
Grund haben wir uns vorgenommen, Ihnen nicht
nur ausschlieBlich Lokomotiven, sondern auch
typische Vertreter der verschiedenen Wagen-
gattungen zu zeigen. Der Giiterzug besteht
aus Wagen, die um die Jahthundertwende ge-
baut worden sind, wdhrend der Reisezug die
in den dreiBiger Jahren iibliche Wagenzusam-
menstellung zeigt.

Dank der groBziigigen Unterstiitzung, die die
Traditionspflege in unserem Sozialistischen
Staat erhdlt, ist es uns miéglich, Ihnen
eine repridsentative Auswahl von Exponaten
des Verkehrsmuseums Dresden zu zeigen. Die
Denkmals- und Traditionspflege ist in unse-
rem Staat Aufgabe aller gesellschaftlichen
Institutionen und Krédfte und ist umfassend
gesetzlich geregelt.

Seit der ersten groBen Fahrzeugausstellung
auf dem Gelidnde des Bahnhofs Erfurt West
im Jahre 99B2, ist es den Mitgliedern des
DMV der DDR mit Unterstiitzung zahlreicher
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Dienststellen des Rbd-Bezirkes Erfurt ge-
lungen, das Gelinde wieder in den Zustand
zu versetzen, in dem es sich im Griindungs-
jahr unserer Republik reprédsentiert hat.
Es ist uns an dieser Stelle ein Bediirfnis,
allen Helfern fir ihr persdnliches Engage-
ment zu danken.

Die Entwicklung der Dampfmaschine und ihre
spdtere Anwendung in der Dampflokomotive
haben einen entscheidenden Beitrag zur Be-
schleunigung der industriellen Revolution
geleistet. Nachdem sich die Eisenbahn in
England schon lédngere Zeit durchgesetzt
hatte, gab es in Deutschland aufgrund der
bestehenden Zersplitterung des Landes Pro-
bleme bei der Einfiihrung des neuen Trans-
portmittels. So bedeutete die Erdffnung der
ersten Eisenbahnstrecke von Niirnberg nach
Fiirth im Jahre 1835 eine Sensation. War man
zu der damaligen Zeit noch auf Importe aus
England angewiesen, so entwickelte sich
spater in Deutschland schnell eine eigene
Lokomotiv- und Waggonbauindustrie.

Schon sehr bald erkannte man die strate-
gische Bedeutung des Transportmittels Ei-
senbahn. Neue Eisenbahnlinien wurden nicht
mehr nur nach wirtschaftlichen, sondern immer
mehr auch nach strategischen Aspekten pro-
jektiert und gebaut. Neben dem Streckennetz
mit der englischen Spurweite von 56,5 Zoll
(1435 mm) entstand ein umfangreiches Netz
von Schmalspurbahnen, die jedoch nur selten
mehr als eine lokale Bedeutung erreichten.

Nach der Befreiung vom Hitlerfaschismus

wurde auf dem Gebiet der damaligen sowje-
tischen Besatzungszone mit Unterstiitzung

der Roten Armee begpnnenpdas zerstorte Strek-
kennetz wieder aufzubauen. Wenngleich es
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am Anfang nur méglich war, in einem seh.
beschrinktem Umfang den Reiseverkehr wieder
aufzunehmen, so darf doch die Bedeutung des
damals vergleichsweise geringen Giiterverkehrs
nicht unterschéitzt werden. Folgerichtig wurde
deshalb der Eisenbahnverkehr auf Befehl der
sowjetischen Militdradministration in die
Hénde des Volkes libergeben. Mit der Reali-
sierung dieses Befehls begann die Entwick-
lung der Deutschen Reichsbahn zum gréBten
Transportbetrieb der DDR, dessen Bedeutung
fir die Volkswirtschaft nicht zu unterschit-
zen ist. Umdfiiese Bedeutung ist noch immer

im Steigen begriffen.

In den Jahren nach 1945 dominierte noch immer
die Dampflok, der Wagenpark war aufgrund des
verbrecherischen Weltkrieges in einem deso-
laten Zustand, die Gleisanlagen lieBen nur
eine geringe Hochstgeschwindigkeit zu und

die Sicherungsanlagen waren kaum noch brauch-
bar. Hier bewdhrte sich jedoch einmal mehr
die Unterstiitzung durch die sowjetische Re=-
gierung. Nach Grindung der DDR wurde zwischen
der Regierung der DDR und der Regierung der
UdSSR vereinbart, daB die DDR beim Aufbau des
sozialistischen Verkehrswesens die erforder-
liche Unterstiitzung erhalt. So gelang es mit
Hilfe sowjetischer Spezialisten im Jahre 1955/
den elektrischen Zugbetrieb auf der Strecke
Leipzig - Bitterfeld zu eréffnen. Damit be-
gann bei der Deutschen Reichsbahn die erste
Etappe der Traktionsumstellung. Ende der
fiinfziger Jahre beschleunigte sich dann das
Tempo der Traktionsumstellung. Und hier be-
wihrte sich einmal mehr die Hilfe der UdSSR.
Die DR erhielt anfangs die Dieselloks der
Baureihe 120, spiater folgten die Loks der
Baureihen 130 bis 132. Mehr als 1.o000 GroB-
diesellokomotiven aus sowjetischer Produk-
tion bewdltigen nun auf den Strecken der DR
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die Transportaufgaben.

Bedingt durch die verdnderte Situation auf
dem Weltmarkt und durch die Forderung, das
Erddl besser als bisher zu nutzen, wird das
Elektrifizierungsprogramm der DR beschleu-
nigt realisiert. Damit wird es besser als
bisher midglich, die einheimischen Energie-
trdger zur Ldsung der Transportaufgaben zu
nutzen. VYon der Lokomotivbauindustrie werden
in diesem Zusammenhang die leistungsstarken
und modernen Triebfahrzeuge der BR 250 und
243 zur Verfigung gestellt.

Nur noch kurze Zeit werden auf den Strecken
der DR Dampfloks im Plandiest zu sehen sein.
Nach AbschluB der Traktionsumstellung werden
wir diese Dampflokomotiven nur noch auf den
wenigen verbliebenen Schmalspurstrecken, im
Museum oder bei einer der zahlreichen Sonder-
fahrten des DMV der DDR bewundern kdnnen.

Bereits friihzeitig wurden in der DDR zahl-
reiche Vertreter der Eisenbahngeschichte

vor der Verschrottung bewahrt und dem Ver-
kehrsmuseum Dresden zur Verfiligung gestellt.
Wenngleich es nicht m&glich ist, alle Expo-
nate in einem betriebsfdhigen Zustand zu er-
halten, so ist doch garantiert, daB sie der
Nachwelt als Sachzeugen der Geschichte er-
halten bleiben werden.

Im Interesse der Traditionspflege wurden auf
verschiedenen Strecken der DR ein regelmdBiger
Traditionsbetrieb aufgenommen. Die erste der--
artige Traditionsbahn entstand 1974 in Rade -
beul. Hier wird die Schmalspurstrecke von
Radebeul nach Radeburg mit Traditionsziigen
befahren. Zum Einsatz gelangen historische
Fahrzeuge aus dem Bestand des Verkehrsmuseums
Dresden.
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Seit 1982 stehen der Rbd Erfurt ebenfalls
Fahrzeuge des Verkehrsmuseums Dresden zur
Verfiigung. Diese Fahrzeuge bilden den Wagen-
park fiir den ersten normalspurigen Tradi-
tionsbetrieb der DDR zwischen Erfurt Hbf und
Erfurt West. In der Zukunft wird auf weiteren
Strecken ein Traditionsbetrieb eingerichtet
werden. Alle Fahrzeuge, die dem Traditions-
betrieb zur Verfiigung gestellt werden, werden
durch Mitglieder des DMV der DDR mit Unter-
stiitzung von Dienststellen der DR unterhalten.

Zu unserer Fahrzeugschau 1985 méchten wir
Sie mit den typischen Vertretern der histo-
rischen Fahrzeuge vertraut machen, die iiber
viele Jahrzehnte das Bild auf den Strecken
der Deutsch:an Reichsbahn prégten.

Neben den Dampfloks k&nnen Sie ebenfulls
Vertreter der Entwicklung der modernen Zug-
forderung betrachten.

Wir mdchten uns erlauben, Sie an dieser
Stelle darauf zu verweisen, daB neben den
Exponaten aus dem Verkehrsmuseum Dresden
auch unser Traditionskabinett, unser Kino-
wagen, die Ausstellung der Bahnpost und un-
ser Souvenirverkauf zum Besuch einladen.

Zum SchluB@ bitten wir Sie um die Einhaltung
der Anweisungen des Ausstellungspersonals,
insbesondere widhrend des Befahrens des Bahn-
hofsbereiches durch die Traditionsziige und
bei Rangierarbeiten.

Das Besichtigen der Fihrersté@nde der aus-
gestellten Triebfahrzeuge darf nur bei den
dafiir vorgesehenen Loks iiber die dafiir an=-
gebrachten Podeste erfolgen. Das sonstige
Besteigen der Ausstellungsstiicke sowie jeg-
liche Entnahme von Teilen der Fahrzeuge,
bitten wir zu unterlassen.
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Wir hoffen, daB wir mit unserer Fahrzeug-
schau einige interessante Aspekte der Tech-
nikgeschichte vermitteln kiénnen und wiinschen
Ihnen einen angenehmen und erlebnisreichen
Aufenthalt auf dem Traditionsgelédnde Erfurt
West. =
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Auf den folgenden Seiten mbchten wir Sie
mit den wichtigsten Exponaten vertraut
machen. Diese Ubersicht kann selbstver-
stédndlich nicht umfassend sein, deshalb
bitten wir Sie, weitere Einzelheiten den
Informationstafeln an den Fahrzeugen zu
entnehmen oder sich mit Ihren Fragen direkt
an das Ausstellungspersonal zu wenden.

Baureihe o1 - Lok o1 ocob

R

Die hier gezeigte o1 o005 wurde 1925/26

von der Firma Borsig mit der Fabrik-Num-
mer 11997 ausgeliefert. Sie gehdrte zum
ersten Baulos einer neu entwickelten Ein-
heitsschnellzuglokomotive. Insgesamt sind
zwischen 1926 und 1938 241 Loks dieser Bau-
reihe ausgeliefert worden. Nach 1945 waren
noch 65 Loks auf dem Gebiet der DDR vor-
handen. Hier wurden die Loks im hochwer-
tigen Reisezugdienst eingesetzt. Eines

der Bahnbetriebswerke, das Loks der Bau-
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reihe 01 in einem gréBeren Umfang bis zum
Jahr 1972 einsetzte war das Bw Erfurt P.
Hier wurden L oks der BR o1 vor Schnellzii-
gen nach Berlin, Leipzig, Saalfeld, aber
auch im grenziiberschreitenden Verkehr nach
Bebra zum Einsatz gebracht. Erst durch den
Import der Dieselloks der BR 132 konnte man
auf den weiteren Einsatz der BR ol verzich-
ten.

Weitere Bahnbetriebswerke, die Loks der
BR o1 iber einen langen Zeitraum beheima-
teten,waren Magdeburg, Berlin Ostbahnhof
und Dresden.

Die o1 o005 war vam 12. Mai 1929 bis zum
02. Oktober 1946 in Erfurt beheimatet. Am
Jo. Juni 1977 wurde sie endgiiltig ausge=-
mustert. Heute wird die Lok als nicht be-
triebsfdahige Museumslok in der Rbd Magde-
burg betreut.

Baureihe 01.5 - Lok o1 1531
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Von den 65, bei der DR verbliebenen Ein-
heitsloks der BR o1, wurden in den sechziger
Jahren 35 Lokomotiven in das Rekonstruktions-
programm einbezogen. Im Verlaufe der Rekon-
struktion verdnderte sich das &uBerliche

Bild der Loks Vollstdndig. Neben einem neuen
vollstandig geschweiBten Hochleistungskessel
wurden neu konstruierte SchweiBBzylinder und
neue Drehgestelle eingebaut. Ein Teil der
Loks erhielt versuchsweise Boxpokradsdtze,
die sich jedoch im Betriebseinsatz nicht be-
widhrten und schon bald wieder gegen konven-
tionelle Speichenradsédtze ausgetauscht wurden.

Die Reko-01 gehérten zweifellos zu den ge-
lungensten Dampfloks der DR und stellten
einen Hihepunkt und sogleich AbschluB der
Dampflokentwicklung bei der DR dar.

28 Lokomotiven dieser Baureihe erhielten

im Rahmen der Rekonstruktion eine Glhaupt-
feuerung, wdhrend sieben Loks die Kohle-
feuerung behielten. Diese sieben Loks wurden
dem Bw Berlin-Ostbahnhof zugeteilt, die
iibrigen Loks wurden nach ihrer Rekonstruk-
tion den Bahnbetriebswerken Erfurt und
Wittenberge zugeteilt. Gegen Ende ihrer
Einsatzkeit waren die Loks auch im Bw 9sal-
feld in gréBeren Stiickzahlen im Einsatz.

Aus der 01 158 entstand die 01 0531 im

Jahre 1964. Nach der Rekonstruktion kam

die Lok in das Bw Erfurt. Nachdem 1981

der Einsatz der tlgefeuerten Lokomotiven
endete, wurde vorgeschlagen, diese Lok als
Traditionslokomotive der Rbd Erfurt zu er-
halten. Da es tkonomisch nicht vertretbar
war, die Lo<« mit Olhauptfeuerung zu belas-
sen, erfolgte 1983 der Umbau auf Rostfeuerung.
Damit war es auch erforderlich, daB die Lok
eine neue Betriebsnummer - o1 1531 - erhielt.
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Durch diesen Umbau war es miglich geworden,
die Lok fir Sonderfahrten fiir Eisenbahn-
freunde aus dem In- und Ausland einzusetzen.

Baureihe 17 - Lok 17 1055

Die Lok dieser Baureihe steht als Vertreter
der preuBischen Lokbautradition. Im Jahr
1913 wurde die hier vorgestellte Lok von

der Firma Henschel fiir die PreuBischen Staats-
bahnen erbaut. Sie wurde unter der Bezeich-
nung S 10 eingeordnet. Uber einen langen
Zeitraum waren die Loks dieser Gattung auf
Flachlandstrecken im Schnellzugdienst im
Einsatz. Aufgrund ihrer gelungenen Konstruk-
tion war sie der preuBischen P B noch iliber-
legen. Erst der Einsatz der Neubaulokomoti-
ven der Baureihe 23.10 ermdglichte es, diese
Loks zu ersetzen.

Die 17 1055 wurde am 22..September 1961 aus-
gemustert und in den Bestand der nicht betriebs-
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fadhigen Lokomotiven aufgenommen. Durch die
Kollegen des Reichsbahnausbesserungswerkes
Cottbus wurde die Lok wieder in den Origi-
nalzustand versetzt und erhielt die Loknum-
mer "Osten 1135". Beim Umbau wurden nicht
nur die Teile, die wdhrend der zahlreichen
Raw-Aufenthalte von den Einheitslokomoti-
ven Ubernommen worden waren wieder durch
Teile nach Originalzeichnungen ersetzt, son-
dern die Lok wurde auch wieder mit der ur-
springlichen Farbgebung der preuBischen Lo-
komotiven versehen.

Baureihe 38 - Lok 38 1182

Die preuBische P8, das "Madchen fiir alles",
ist wohl die auch heute noch bekannteste der
preuBischen Lokomotiven. 1910 wurde die

38 1182 mit der Fabrik-Nummer 4485 von der
Firma Schwartzkopff erbaut. Die Loks der
Baureihe 38 haben sich in einem mehr als
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6o Jahre dauernden Betriebseinsatz als zu-
verlidssige und wirtschaftliche Lokomotiven
bewdhrt.

Loks dieser Baureihe waren nach 1945 in
fast allen Bahnbetriebswerken des thirin-
ger Raumes anzutreffen. So waren zum Bei-
spiel im Bw Erfurt zeitweise bis zu 16 Loks
dieser Baureihe im Plandienst eingegpetzt.
Sie befuhren die Strecken nach Eisenach,
Leipzig, Nordhausen, Sangerhausen, aber
auch nach Bad Langensalza. Erst durch den
Einsatz der Neubaudiesellokomotiven der
Baureihe 110 wurden die Loks der BR 38 aus
ihren Einsatzgebieten verdrdngt.

Die 8 11B2 bleibt als betriebsfdhige Mu-
seumslokomotive erhalten und wird somit
auch fiir Sonderfahrten zur Verfligung stehen.

Baureihe 44 - Lok 44 1093
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Zu den schwersten und leistungsfdhigsten
Giiterzuglokomotiven der DR gehdrt die fiinf-
fach gekuppelte Einheitslok der BR 44.

Die ersten zehn Loks dieser Baureihe wurden
1926 erhaut, der Serienbau erfolgte -jedoch
erst in den Jahren 1937 bis 1949.

Von zwdlf verschiedenen Lokfabriken wurden
insgesamt iiber 2.0oc0 Loks der BR 44 gebaut.
Nach dem Ende des zweiten Weltkrieges waren
davon auf dem Gebiet der heutigen DDR rund

335 Exemplare verblieben. Bei der Festlegung
der Lokomotiven, die ab 1964 auf Olhaupt-
feuerung umgebaut werden sollten, wurden

auch rund 100 Loks der BR 44 mit einbezogen.
Die restlichen Kohleloks wurden bis 1972 aus-
gemustert, ausgenommen 22 Loks, die auf Kohle-
staubfeuerung System "Wendler" umgebaut wurden.
Die Kohlestaubloks waren ausschlieBlich im

Bw Arnstadt beheimatet, wo sie bis 1974 zu-
verldssiqg ihren Dienst verrichteten. Die
filloks wurden in unserer Rbd in den Bw'n
Erfurt G, Nordhausen, Sangerhausen und
Saalfeld eingesetzt.

1982 endete dann die Ara der Baureihe 44.

Zu diesem Zeitpunkt standen geniigend lei-
stungsfédhige Dieselloks zur Verfiigung, so
daB man auf einen weiteren Einsatz der BR 44
verzichten konnte.

Da jedoch die Kessel der Lokomotiven noch
fiir einige Jahre einsatzfidhig sind, wurde
beschlossen, einen Teil der Loks auf Rost-
feuerung zuriickzubauen und als Heizloks ein-
zusetzen. Je nach dem Allgemeinzustand des
Laufwerks erfolgte der Umbau zum Dampfspen-
der bzw. in eine provisorische mobile
Heizanlage. Im Rahmen dieses Umbaupro-
gramms erhielt such die 44 0093 wieder

die Rostfeuerung und wurde somit zur

44 1093, Der Zustand von Kessel und Lauf-
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werk gestatteten es, die Lok so aufzuar-
beiten, dal sie als betriebsfidhige Tradi-
tionslokomotive eingesetzt werden kann.

Die Lok ist in der Rbd Erfurt im Bw Sanger-
hausen beheimatet und war bereits bei
mehreren Sonderfahrten zu bewundern.

Baureihe 55 - Lok 55 6469

- 2 e
Bereits Ende des 19. Jahrhunderts suchte
man im Bereich der KPEV nach einer lei-
stungsstarken Gilterzuglok, da die bisher
vorhandenen Maschinen den gestiegenen An-
forderungen in keiner Weise mehr geniiggten.

So wurde schon 1892 von der Stettiner Firma
Vulcan der Prototyp einer vierfach gekuppelten
Giterzuglok vorgestellt. Da die neue Lok die
in sie gesetzten Erwartungen erfiillte, wurden
in den nachfolgenden Jahren insgesamt iiber
1.200 Loks dieser Baureihe gebaut.

Bis in das Jahr 1966 standen die Loks der
BR 55 bei der DR im Einsatz, wenngleich sie
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in den letzten Jahren auch nur noch im Ran-
gierdienst eingesetzt wurden.

Die 55 669 wurde 1906 von der Firma Henschel
erbaut. Die Lok wurde an die Saar-Eisenbahn
abgeliefert.

Nach dem zweiten Weltkrieg war diese Lok

in ‘den Bw'n WeiBenfels, Sangerhausen, Nord-
hausen und kurzfristig auch in Erfurt behei-
matet.

*

Wahrend 1hrer kurzen Aufenthalte in Erfurt
wurde sSie u.a. auch auf der Strecke Erfurt -
Nottleben, an der auch der Bahnhof Erfurt
West liegt, eingesetzt.

Durch das Verkehrsmuseum Dresden wurde die
Lok bisher als nichtbetriebefihiges Fahr-
zeug vorgehalten, da seine betriebsfidhige
Aufarbeitung wegen des schlechten Kesselzu-
standes scheiterte.

Es wurde nun beschlossen, diese Lok nach Ab-
schluB des Fahrzeugausstellung als Leihgabe
des Verkehrsmuseums in Erfurt West zu belas-
sen, so daBl sie neben der 74 231, B89 6311
und der 91 6580 wdhrend des Traditionsbe-
triebes zu bewundern sein wird.

Baureihe 62 - Lok 62 o015

Insgesamt 15 Lokomotiven dieser Baureihe
wurden von der Firma Henschel 1928 fir die
DRG gebaut. Das Bauprogramm sah vor, eine
Tenderlok mit einer Achslast von 20 Mp zu
entwickeln, die Schnell- und Eilziige auf
kurzen Strecken befdrdern sollte. T

Eingesetzt wurden die Loks der BR 62 spidter
vorrangig im Reisezugdienst zwischen Meinin-
gen und Eisenach, aber auch zwischen Berlin
und Frankfurt/Oder. Die bei der DB verblie-
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benen Loks wurden im Ruhrschnellverkehr ein-
gesetzt. Schon nach relativ kurzer Einsatz-
zeit wurden die Loks bei der DB 1966 und

bei der DR 1968 endgililtig ausgemustert.

Die 62 015 war zuletzt im Bw Frankfurt/Oder
beheimatet. Von hier kam sie zum Verkehrs-
museum Dresden, wo sie als betriebsfdhige
Museumslok vorgehalten wird.

Baureihe 64 - Lok 64 oo7

Die 64 oo7 ist zwar nicht direkt als Aus-
stellungsstiick zu sehen, doch da sie die
Traditionsziige zwischen Erfurt Hbf und Er-
furt West befdrdert, mochten wir die Lok
ebenfalls kurz vosstellen.

Im Programm der Einheitslokomotiven der
DRG war u.a. auch eine Tenderlokomotive
fiir den Nebenbahndienst vorgesehen. Sie
wurde parallel zu den BR 24 und 86 ent-
wickelt, so daB diese drei Lokbaureihen
in vielen Teilen Ubereinstimmen.



Die 64 oo7 wurde von der Firma Borsig 1927
erbaut. Die Beschaffung von Loks der BR 64
erfolgte iiber insgesamt 13 Jahre. Von ver-
schiedenen Lokfabriken wurden insgesamt
522 Loks der BR 64 erbaut.

Nach dem Krieg waren bei dér DR 115 Ma-
schinen der Baureihe 64 verblisben. Diese
Loks dienten weiter zur Bewdltigung des
Nebenbahndienstes. Erst durch die Indienst-
stellung der BR 110 wurden ab 1970 die Loks
der BR 64 frei und es wurde mit der Ausmu-
sterung begonnen, die dann 1974 im wesent-
lichen abgeschlossen war.

Fiir die Liste der betreibsfihig vorzuhal-
tenden Museumslokomotiven wurde die 84 oo’
ausgewdhlt, die zuletzt im Bw Salzwedel
stationiert war. Heute wird die Lok von
Eisenbahnfreunden des Bw Giistrow betreut.

Baureihe 74 - Lok 74 1230

Fiir die Berliner Stadtbahn wurde eine Dampf-




lok bendtigt, die ilber eine hohe Anfahrbe-
schleunigung und ausreichende Betriebsvor-
rdte verfiigte. In den Jahren zwischen 1908
und 1916 wurden fiir diese Aufgabe die Loks
der preuBischen Gattung T 11 und T 12 ent-
wickelt. Die T 11 als NaBdampflokomotiven
konnten im Betriebseinsatz nie voll befrie-
digen, die HeiBdampflokomotiven der Gattung
T 12 hingegen erfiillten die in sie gestell-
ten Erwartungen.

Von verschiedenen Lokfabriken wurden insge-
samt fa§§1 .000 Loks der Gattung T 12
(heute BR 74 “) gebaut. Nach der Elek-
trifizierung der Berliner S-Bahn wurden die
Loks nur noch in untergeordneten Rangier-
und Reisezugdienst verwendet.

Die hier vorgestellte 74 1230 ist 1916 von
Borsig erbaut worden. Bis zu ihrer Ausmu-
sterung im Jahr 1985 war sie in verschiede-
nen Berliner Bw'n beheimatet. Danach wurde
sie an das Verkehrsmuseum Dresden abgegeben
und steht nun als betriebsfihige Museumslok
fiir Sonderfahrten zur Verfigung.
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Baureihe 78 - Lok 78 00?9

Von der KPEV erhielt diese Baureihe die
Gattungsbezeichnung 7 18. Erbaut wurde die
78 009 am Jahr 1907 von der Firma Vulean.
Die T 18 bildete den AbschluB der Entwick-
lung von Tenderlokomotiven fiir die preuBi-
schen Staatsbahnen. Aufgabe dieser Lokbaureihe
war es, den leichten bis mittelschweren
Schnellzugdienst auf Ergédnzungsstrecken

zu absolvieren. Insgesamt wurden 534 T 18
gebaut. Im Umzeichnungsplan der DRG von
1925 sind jedoch nur noch 460 Loks enthal-
ten. Dazu muB aber angemerkt werden, daB
die Loks 78 283 bis 78 328 bei den SAAR-
Bahnen im Einsatz waren und erst 1935 in
den Bestand der DR iibergingen. Nach 1945
waren noch 53 Loks der BR 78 bei der DR
verblieben.

Waren 1968 noch rund 4o Loks im Bestand der
DR, so schmolz dieser Bestand sehr schnell
zusammen. Bereits 1572 waren nur noch zwedl
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78er im Z-Park vorhanden.

Die 78 009 war urspriinglich auf der Strecke
Altefahr - SaBnitz im Einsatz, wo sie die
Loks der Gattung T 11 und T12 (BR 74) ab-
léste. Nach dem Krieq kam diese Lok nach
Thiiringen. Zundchst war sie dem Bw Probst-
zella, spidter dem Bw Meiningen zugeteilt.
Ab 1961 bis zu ihrer Ausmusterung im Jahr
1968 gehiirte die Lok verschiedenen Bw'n im
Berliner Raum an. Der Nachwelt bleibt die
78 on9 als Vertreterin der preuBlischen
Gattung T 1B als nicht betriebsfdhige Mu-
seumslok erhalten.

Werte Ausstellungsbesucher !

Zu unserer Fahrzeugausstellung wollen wir
Sie nicht nur mit Zeugen der Entwicklungs-
geschichte der Dampflokomotive vertraut
machen, sondern Ihnen auch einige Vertreter
der Entwicklungsgeschichte der Ellok vor-
stellen.

Die elektrische Zugfdrderung hat in der
DDR eine sprunghafte Entwicklung genommen.
Durch die Lokindustrie der DDR werden der
DR moderne und leistungsfdhige Elloks zur
Verfiigung gestellt, die garantieren, daB
die DR ihre stédndig steigenden Transport-
aufgaben bei effektivstem Energieeinsatz
erfiillen kann.

Wir haben fir Sie vier Elloks ausgewihlt,
die die Entwicklungsgeschichte der elek-
trischen Zugférderung anschaulich darstel-
len.

Baureihe E 18 - Lok E 18 31 (218 031)

Die DRG hatte bereits friihzeitig Plane
erarbeitet, einen Stédteschnellverkehr,
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der mit elektrischen Triebfahrzeugen durch-
gefiihrt werden sollte, einzufiihren. Dabei wa-
ren Geschwindigkeiten iiber 120 km/h anzustre-
ben. Zu diesem Zweck wurde von der Firma AEG
die Baureihe E . 18 entwickelt. Die Grundkon-
zeption des Antriebes wurde von der bewdhrten
Baureihe E o4 Ubernommen. Zur Kraftibertra-
gung kam wiederum der Federtopfantrieb zwm
Einsatz. Erstmalig wurde der Feinregler nicht
mehr mechanisch vom Lokfithrer angetrieben, son-
dern erhielt einen elektrischen Antrieb. Diese
MaBnahme sollte deWn Lokfiihrer entlasten und
den Schaltvorgang beschleunigen.

Auf dem Gebiet der DDR waren nach dem zwei-
ten Weltkrieg nur drei Loks dieser Baureihe
verblieben. Nach Wiederaufnahme des elektii-
schen Zugbetriebes im Jahr 1956 wurden diese
drei Loks vom Bw Halle P eingesetzt.
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In den Sechziger Jahren hatte sich die Wag-
gonbauindustrie der DDR so weit entwickelt,
daB auch Wagen mit eiper Hichstgeschwindig-
keir iiber 120 km/h getestet werden muBten.
Iwar standen fiir diese Versuchsfahrten meh-
rere Dampfloks zur Verfiligung, jedoch wollte
man fiir diese Fahrten auch eine entsprechende
Ellok zur Verfiligung haben.

Durch die verdnderte Getriebelibersetzung und
damit auch der GroBrader, Hohlwellen und des
Federtopfantriebes wurde die Lok im Jahr 1970
fiir eine Hiéchstgeschwindigkeit von 180 km/h
ausgelegt.

Die E 18 31 bleibt als betriebsfdhige Tra-
ditionslok der Nachwelt erhalten.

Baureihe E 77 - Lok E 77 10 (204 710)

Die preuBische Staatsbahn hatte schon senr
bald die Vorteile des elektrischen Zugbetrie-
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bes erkannt.. Im Jahre 1924 wurde dié E 77 1o
unter der damaligen L&nderbahnbezeichnung EG
710 an die PreuBischen Staatsbahnen abgeliefert.
Sie wurde .auf deb bereits elektrifizierten
Strecken der Direktion Halle (S.) im Giiterzug-
dienst eingesetzt.

Bei der Konstruktion von Elloks gab es damals
noch Anlehnungen an die bewéhrten Dampflok-
bauelemente. Davon zeugt die zu jener Zeit
noch ibliche Verwendung des Stangenantriebes.
Das hatte seine Ursache aber auch in der Tat-
sache, daB die Entwicklung der Fahrmotore
noch nicht soweit war und noch in den Kinder-
schuhen steckte. Der heutige iibliche Tatzlager-
antrieb war noch unbekannt und die Fahrmotore
waren fiir heutige Konstruktionsgrundsiétze
stark iiberdimensioniert.

Die Lok wurde trotz der vorhandenen Kriegs-
schéiden wieder aufgearbeitet und ab 1956

im Bw Bitterfeld stationiert. Bis zum Jahr
1968 war die Lok dann noch planméBig ein-
gesetzt, anschlieBend diente sie als Strom-
versorgungsanlage fiir die Weichenheizung

im Bahnhof Halle. Auf Initiative ven Eisen-
bahnfreunden wurde sie dann in miihevoller
Kleinarbeit wieder betriebsfiéhig aufgear-
beitet und kann nun fiir Sonderfahrten ein-
gesetzt werden.

Baureihe E 95 - Lok E 95 o2

Die Firma AEG baute im Auftrag der DRG im
Jahre 1926 sechs Lokomotiven der Baureihe

E 95. Diese Loks sollten auf den schlesi-
schen Strecken zum Einsatz gelangen. Hier be-
forderten sie schwere Glterziige auf der von
Gorlitz ausgehenden Gebirgsstrecke und bes
wdhrten sich hier sehr gut. Nach 1945 kamen
alle sechs Loks zur DR.
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Die Aufarbeitung der Loks erfolgte im Raw
Dessau und nach Wiedererdffnung des elektri-
schen Zugbetriebes war die £ 95 02 im Bw
Halle P beheimatet worden. Ab September 1967
befdrderte sie u.a. auch Giiterziige auf der
Strecke von Halle nach Neudietendorf. Im

Jahr 1969 wurde die Lok dann ausgemustert,

da es sich hier doch um eine Splitterbaureihe
handelte, deren weitere Erhaltung Gkonomisch
nicht mehr vertretbar war, zumal das Beschaf-
fungsprogramm fir Neubauloks verstdrkt wirk-
sam wurde.

Heute ist die E 95 02 Museumslokomotive und
bleibt somit ebenfalls der Nachwelt erhalten.

Baureihe 243

Fiir die Durchfihrung des Eisenbahntransports
auf den elektrifiktierten Strecken der DR wer-



den vom KLEW Hennigsdorf die modernen elek-
trischen Triebfahrzeuge der BR 243 und 250
hergestellt. Seit 1984 erfolgt der Serien-
bau der vierachsigen Lok der BR 243. Moder-
ne elektronische Steuerung und Regelung ga-
rantieren optimale Energieausnutzung und sehr
gute Arbeitsbedingungen fiir den Lokfiihrer.
Die Loks der BR 250 und 243 werden in den
ndchsten Jahren immer stédrker das Bild bei
der DR prégen.
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Werte Ausstellungsbesucher !

Nachdem wir Ihnen nun die ausgestellten
Lokomotiven vorgestellt haben, méchten wir
Ihre Aufmerksamkeit auch auf die ausgestell-
ten Wagen lenken. Sicherlich besitzen Loks
fiir viele Besucher eine gridfere Anziehungs-
kraft, aber man darf nie vergessen, daB fiir
die Bewdltigung der Transportaufgaben Wagen
unumgdnglich sind.

Dem Verkehrsmuseum Dresden stehen eine Viel-
zahl von Vertretern der verschiedensten
Wagengattungen zur Verfligung, die aller~-
dings in der Mehrzahl noch einer Aufarbei- -
tung bediirfen. Im Raw Potsdam werden die
historischen Reisezugwagen in liebevoller
Kleinarbeit restauriert und weitgehend in
den Originalzustand versetzt.

Ausgestellt haben wir aus der Sammlung des
Verkehrsmuseums Dresden zwei Reisezugwagen,
die typische Vertreter des Reisezugwagen-
baus der PreuBischen Staatsbahnen sind. Es
handelt dabei um einen drei- und einen
vierachsigen Reisezugwagen. Dem Zug ist
ein weiterer Reisezugwagen beigestellt.,
der Eigentum der AG 4/6/63 "Traditionsbahn
Erfurt" ist. Hier handelt es sich um einen
ehemaligen 2./3. Klasse, der aufgrund
seiner Grundkonzeption auch als Arztwagen
fiir Lazarettziige verwendet werden konnte.
Dieser Arztwagen war spéter bis zu seiner
Ausmusterung dem Hilfszug des Bw Erfurt
beigestellt.

Unser "PreuBischer Giiterzug" besteht aus
den verschiedensten Wagentypen, die den
damals Ublichen Wagenpark der Jahrhundert-
wende bildeten.
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Sie finden auf dem Ausstellungsgelinde eben-
falls einen Postzug. Dieser Zug verdeutlicht
die Entwicklung der Bahnpostwagen. Wir zei-
gen lhnen einen Bahnpostwagen aus dem Jahr
1896, 1936 und 1984. Der Zug wird durch un-
seren Kinowagen komplettiert. Dieser Kinowa-
gen ist aus einem ehemaligen franzidsischen Post
wagen entstanden, der nach dem Ende des 2.
Weltkrieges auf dem Gebiet der DR verblieben
war. Nach seinem Umbau war er bis Ende der
5oer Jahre als Kinowagen den Fernschnellziigen
der DR beigestellt, anschlieBend gehirte er
bis zu seiner Ausmusterung zum Agitpropzug
der Rbd Erfurt. Im Jahr 1982 wurde der Wagen
vollsténdig aufgearbeitet und steht seitdem
fiir Filmveranstaltungen zur Verfiigung.
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